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Mal nr M898-20

Naturskyddsforeningens yttrande pa forelaggande (aktbilaga 43) i mal M898-20
angaende Nya Vasteras Flygplats AB:s ansokan om nytt miljotillstand for
flygverksamheten vid Vasteras flygplats. Bemotande av aktbilagor 40 och 42.

| fortsattningen skrivs Naturskyddsforeningen i stallet for Naturskyddsforeningen i Vasteras.

Naturskyddsforeningen har tidigare i yttrande den 2021-08-30 6ver aktbilaga 27 fortydligat
sina standpunkter.

| detta yttrande dver aktbilaga 40 och 42 sa borjar Naturskyddsforeningen med en genomgang
av vara punkter i dverklagan for att fa en tydligare bild av laget relativt den. Avsnitt A i detta
dokument.

Dérefter kommer kommentarer till aktbilaga 40 och 42, avsnitt B och C i detta dokument.

| och med var genomgang gentemot initiala éverklagan sa kommer inte alla punkter i
aktbilaga 40 att behandlas.

Avsnitt A. Lagesavstamning gentemot dverklagan av den 2020-01-16.

Nedan redogors forst sammanfattningsvis for hur Naturskyddsforeningen i star idag i de
fragor som var det ursprungliga yrkandet i samband med 6verklagan och begéaran av
provningstillstand 2020-01-26.

1. Vi yrkar att Mark- och miljédverdomstolen andrar Mark- och miljddomstolens dom
avseende tillstand for utokad flygverksamhet om 70 500 flygrorelser sa att befintligt

tillstand om max 55 000 flygrorelser skall galla.

Kommentar: Naturskyddsforeningen gick in i detta arende med bl.a. klimat, minskad
bullerpakanning 6ver Bjorndn, Hasslosundet och Tradarangarna samt halsa. Genom EU:s
avsikt att aven flyget skall belastas for sin klimatpaverkan sa anser foreningen att delen klimat
kommer styras ekonomiskt.

Kvarstar: Bullerpakanningen dar vi redan 2018 begart redovisning av bullerkurvor for 40
dBA FBN, vilket &r Naturvardsverkets anvisning for hansyn till kultur-, natur- och
friluftsomraden. Okning av antalet flygrorelser med skolflyg okar bullerpakanningen.
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2. Vi yrkar att i handelse att domslutet om 70 500 flygrérelser star fast och antalet
flygrorelser for linje- och charterflyg inte utnyttjas (5 500 flygrorelser) skall det tydligt
framga av domen att dessa inte far anvandas for annan flygverksamhet.

- Andrat Naturskyddsforeningen 2021-08-30: Outnyttjade flygrérelser fran charter och
linjeflyg far utnyttjas for skolflyg under forutséttning detta sker med eldrivna flygplan.

3. Vi yrkar att domstolen foreskriver att det i villkoren for flygplatsens verksamhet klart
ska framga vilka begrénsningar som ska galla for olika typer av flygfarkoster, t.ex.
skolflyg, tungt skolflyg, helikopter, jetflyg, s.k. avancerad flygning (aerobatics) etc.
Eftersom flygning med helikopter inte finns med i nuvarande tillstand och aldrig har
tillstandsprovats sa bor domstolen krava att en sadan tillstandsprévning gors.

- Lost: Enligt besked i akthilaga 27 sa omfattar ansokan dven flygning med helikopter och
ingar i tillstandsprovningen.

4. Vi yrkar att domstolen foreskriver att det kontrollprogram med villkor som tas fram
tillsamman med tillsynsmyndigheten ska ge tvingande krav och innehalla sanktioner

for de som inte foljer villkoren. I kontrollprogrammet ska det ocksa foreskrivas att det

klart framgar att alla regler dven galler nér flygledartornet inte ar bemannat och det

ska ocksa finnas metoder och verktyg for att félja upp hur flygningarna sker vid

obemannat flygledartorn.

- Lost: Det ar klargjort att samtliga villkor och ataganden som Nya Vésteras Flygplats har
gjort &ven galler nar flygledartornet &r stangt.

- Kvarstar: Men fortfarande har inte redovisats hur kontrollprogrammet utformas och vilka
konsekvenserna kan bli vid upprepade brott mot t.ex. AIP. Vi yrkar pa att kontrollprogrammet
utformas sa att det finns tydliga riktlinjer for sanktioner ifall villkoren inte foljs.

Det &r ocksa oklart om fullstandig genomgang av registrerade flygrorelser sker kontinuerligt
eller endast infér moéte med tillsynsmyndigheterna.

5. Vi yrkar att de nya kraven géllande lagsta flyghojd vid upprepade start- och
landnings6vningar pa 1000 fot for latt skolflyg dven ska galla for allt allménflyg inom
kontrollomradet. Idag forekommer det ofta att flygplan flyger pa mycket laga hojder i

annat sammanhang an vid start och landning.

- Kommentar: Naturskyddsféreningen menar att undantag for bruksflyg och ambulansflyg
géller for att de skall kunna utféra sina uppdrag.

- Kvarstar. Lagsta flyghojd 1000 fot MSL skall galla aret runt och bade i vastra och dstra
flygvarvet. Naturskyddsforeningen vill att undantaget i det 6stra flygvarvet pa 700 fot MSL i
perioden september till april skall tas bort.

6. Vi yrkar att det foreskrivs att allt allmanflyg vid Vasteras flygplats skall forses med
GPS-sandare som registrerar vilket luftfartyg som flugit och pa vilken h6jd och bana

det framforts for att fa battre kontroll 6ver varje enskilt flygplan. Detta ar ett viktigt

underlag vid den regelbundna uppfdéljning som tillsynsmyndigheten, lansstyrelsen,

skall gora.

- Kvarstar. Nya Vasteras Flygplats menar att det inte ar praktiskt eller juridiskt mojligt att
infora krav pa GPS-utrustning for det allmanflyg som é&r stationerat pa flygplatsen. Men pa
Kalmar-Olands flygplats har detta redan gjorts och efterlevnaden av regler har blivit betydligt
béattre. Minimum skall en utvardering av vilket system, nuvarande eller GPS, som ar enklast
och mest praktiskt vid uppfoljning enligt kontrollprogrammet.
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7. Vi yrkar att flygning med latta skolflygplan och 6vrigt allmanflyg inte far ske 6ver
detaljplanerat bostadsomrade pa lagre héjd an 1000 fot. Idag férekommer ofta

flygningar pa laga hojder i annat sammanhang an start- och landningsovningar. Detta

galler manga flygplan utover skolflyget. Saval Irsta nordost om flygplatsen som
bostadsomradena véster om flygplatsen berors har.

-Kvarstar: Lagsta flyghojd 1000 fot MSL skall galla aret runt. Undantaget i det Gstra
flygvarvet pa 700 fot MSL i perioden september till april skall tas bort.

- Naturskyddsforeningen menar att undantag for bruksflyg och ambulansflyg galler for att de
skall kunna utfora sina uppdrag.

8. Vi yrkar att flygplatsen alaggs att pa sin hemsida infora en enkel mojlighet for
allmanheten att rapportera sina klagomal. Klagomalen skall samlas/ registreras och

utgora ett viktigt underlag vid uppfoljningen med kontrollmyndigheten.

- Kvarstar: Det saknas atagande att uppdatera hemsidan sa det blir tydligt hur klagomal/
avvikelser kan rapporteras och att t.ex. flygvagar och buller omfattas. Det skall ocksa framga
att alla klagomal tas omhand, féljs upp och aterrapporteras.

9. Vi yrkar att domen betréffande tider for upprepade start- och landningsévningar med
skolflyg och allménflyg dndras sa att lI6rdagar &r undantagna fran 15 maj till 15

augusti. Samma yrkande som lansstyrelsen tidigare framfort.

- Kvarstar med andrad lydelse: upprepade start- och landningsdvningar med

skolflyg och allmanflyg pa lérdagar 15 maij till 15 juni skall ske i begransad omfattning och
I6rdagar ar helt undantagna 15 juni till 15 augusti.

10. Pa grund av det kritiska laget for klimatets och Sveriges utslapp av véxthusgaser anser
Naturskyddsforeningen att ett nytt tillstand for Flygplatsen endast skall galla fram till ar 2030.
- Borttaget: Kravet pa tidsbegransat tillstand borttaget i vart yttrande 2021-08-30.

Vid dverklagan den 2020-01-26 sa skrev Naturskyddsforeningen ocksa att

Vi ar positiva till de nya villkoren som anges i domen angaende:

a) Andringen av tillatna flygtider for upprepade start- och landningsovningar.

Kommentar: Men som skrivs ovan i pkt 9 6nskar vi att flygning I6rdagar fran 15 maj till 15
juni sker i begrdnsad omfattning.

b) Extra flygfria dagar avseende upprepade start- och landningsévningar pa paskdagen,
pingstdagen och nationaldagen.

c) Att upprepade start- och landningsdvningar for latt skolflyg far ske pa en lagsta hojd

av 1000 fot bade oster och vaster om flygplatsen.

d) Att upprepade start- och landnings6vningar for tungt skolflyg far ske pa en lagsta

h6jd av 2000 fot.

e) Att det inte finns ndgot undantag som tillater upprepade flygrorelser med tungt

skolflyg under kvéllstid utdver de tider som anges for skolflyg och allméanflyg.

) Att trafikvarv med tungt skolflyg forlaggs dster om Irsta. Dock &r det viktigt att detta foljs
upp.

g) Att ett kontrollprogram ska tas fram.
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Ovrigt

Naturskyddsforeningen har i tidigare skrivelser lyft fram koldioxidutslappen och
klimatférandringarna som en viktig punkt for att inte fortsatta med eller utdka linje-och
charterflyg vid Vasteras flygplats. Da vi ser att den stora klimatpaverkan fran svenska
befolkningens internationella flygresor inte anses av betydelse for tillstandsgivning for
Vasteras flygplats sa driver vi inte detta i 6verklagan. Totalt var utslappen 11 Miljoner ton
CO2-ekvivalenter for 2014 svenska befolkningens internationella flygresor. Det motsvarar 1,2
ton CO2-ekvivalenter per svensk.

- Kommentar 2021-10-29 Naturskyddsféreningen. Enligt senast tillgangliga data har
utslappen fran de internationella resorna minskat till c: a 0,9 ton CO2-ekvivalenter per svensk.
Vi noterade ocksa i vart yttrande att EU-kommissionen avser infora att flyget skall béra sina
miljokostnader. Utformningen ej klar.

Avsnitt B. Bemdtande av aktbilaga 40.

Punkt 1 — Nya yrkanden och omstéandigheter.

Naturskyddsforeningens ingang i denna process har redan fran borjan, vid behandlingen i
Mark- och Miljodomstolen, varit paverkan pa naturreservatet Bjornon, som ar Vasteras
viktigaste natur- och rekreationsomrade, fagelskydds-omradet Tradarangarna samt
bostadsomradena runt och i narheten av flygplatsen. Synpunkter avseende detta kan ej anses
vara nya argument.

| de fall det framkommer nya, tidigare ej kdnda fakta, som kan ha storbetydelse for
flygplatsen och omgivningen sa anser vi att domstolen far avgéra om de skall beaktas och
vara en del i bedémningen.

Punkt 2 — Efterlevande av géallande tillstand.

Flygplatsen havdar att man efterlever idag gallande tillstdnd och att fragor kring efterlevnaden
hanteras inom ramen for tillsynen. Willy Hermanson lamnade Bilaga 1 i sitt yttrande 2021-
08-30 exempel pa avvikelser i flygrutter och hojd. Flygplatsens besked var att dessa ror
befintligt tillstand och darfor ej kommenteras vidare.

Naturskyddsforeningen undrar pa vilket satt detta visar att man foljer gallande tillstand.
Denna typ av avvikelser har skett sedan flera ar tillbaka. Hur agerar tillsynsmyndigheten? Har
flygplatsen presenterat denna typ av avvikelser vid uppféljning med tillsynsmyndigheten?
Naturskyddsforeningen yrkar att flygplatsen skall presentera hur befintlig tillsyn och
rapportering av avvikelser sker samt korrigering av dessa sker innan nytt tillstdnd beviljas.

Punkt 3 — Ans6kans omfattning.
Naturskyddsforeningen noterar att flygplatsen kommer att aterfa sin status som riksintresse
for kommunikationer, allt enligt uppgift som Vasteras Flygplats fatt fran Trafikverket.

Naturskyddsforeningens asikt ar fortfarande att flygplatsens prognos for kommersiellt flyg,
linjeflyg och charterflyg om 300 000 passagerare verkar orimligt. Flyget i framtiden maste
minska ur klimatsynpunkt. Men i vart tidigare yttrande (2021-08-30) konstaterade vi att EU-
kommissionen avser infora att flyget skall bdra sina miljokostnader. Utformningen ej klar. Vi
slapper denna fraga och later marknaden och utslappsratter styra ned totala flyget i Europa
och vérlden.
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3.2 Begransning i tid

Se pkt 9 under avsnitt A. Naturskyddsforeningen anser upprepade start- och
landningsdvningar med skolflyg och allmanflyg pa I6rdagar 15 maj till 15 juni skall ske i
begransad omfattning och lérdagar ar helt undantagna 15 juni till 15 augusti. Begransningen
av antalet flygplansrorelser under senvaren och sommaren &r viktig da manniskor vistas ute
som mest och t.ex. fagelsangen som naturupplevelse ar bast.

3.4 Kontrollprogram.

Naturskyddsforeningen konstaterar att det inte blivit ndgon kommentar pa Willy Hermansson
rapporter om flygningar pa for laga hojder, pa fel tider mm. Det &r oklart hur flygplatsens
nuvarande kontrollsystem fungerar, hur avvikelser fran API hanteras, Vi yrkar pa att
kontrollprogrammet utformas sa att det finns tydliga riktlinjer for sanktioner ifall villkoren
inte foljs. Det ar ocksa oklart om fullstandig genomgang av registrerade flygrorelser sker
kontinuerligt eller endast infor mate med tillsynsmyndigheterna. Se aven pkt 4, kvarstar, ovan
i var 6verklagan.

3.5 Lagsta flyghojd for latt skolflyg och allméanflyg.
Se pkt 7 under avsnitt A ovan. Kvarstar: Lagsta flyghojd 1000 fot MSL skall galla aret runt.
Undantaget i det dstra flygvarvet pa 700 fot MSL i perioden september till april skall tas bort.

Avsnitt C. Bemotande av aktbilaga 42.

Punkt 1.1 Antal flygrorelser.

Teknikutvecklingen gar mot eldrivna flygplan och Naturskyddsforeningen har noterat att
nagra flygskolor redan diskuterar att anskaffa sddana. Naturskyddsféreningen menar om de
5500 flygrorelserna avsedda for linjeflyg och charterflyg inte anvands for detta andamal kan
dessa fa anvandas for flygskolornas verksamhet och skall da utnyttjas for eldrivna flygplan.

Punkt 1.2 reglering av olika typer av flygningar och buller.

Naturskyddsféreningen yrkade redan i sin 6verklagan att allt allméanflyg stationerat vid
Vasteras Flygplats skall forses med GPS-sandare. Vi anser darfor att detta inte ar ett nytt
yrkande utan skall beaktas vid bedémningen. Vi har darefter tagit upp GPS i vart yttrande
2021-08-30.

Punkt 1.3 - Paverkan pa dricksvatten.

Rapporten “Riskomrdden for ras, skred, erosion och oversvimning” presenterades for forsta
gangen 2021-06-01. Tio nationella riskomraden med komplexa klimatrelaterade hot har
identifierats och presenteras i en rapport till regeringen fran Statens geotekniska institut (SGI)
och MSB. Malardalen med bl.a. omradena kring Vésteras, Eskilstuna och Uppsala tillhor de
omraden som hdgst risk. Man lyfter sarskilt risken for dricksvattenuttag. Vasteras flygplats
ligger i direkt anslutning till Malaren. Denna rapport &r fran 2021 har inte kunnat belysas i
MKB och maste darfor beaktas i bedomningen av tillstand for flygplatsen.

Punkt 1.4 — Skyddade omraden.

Naturskyddsforeningen tog redan i sitt yttrande den 2018-03-14 upp

- att flygplatsen bér, innan ansokan behandlas, komplettera sina bullerberékningar inklusive
verkliga bullermatningar, ocksa med bullerkurvor for nivan 40 dBA FBN for att ta hansyn till
kultur-, natur- och friluftsomraden. Bjornon ar ett naturreservat med sarskilt fokus pa natur,
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biologisk mangfald, friluftsliv och rekreation.

- att innan ansOkan behandlas skall den och MKB kompletteras med bullerkartor som visar
tydligt motionssparen 2,5 km, 5 km och 10 km likval som naturstigen. Det ar mycket
manniskor i rérelse pa speciellt 2,5 km och 5 km sparen.

Vasteras flygplats avvisade da dessa krav, men har i sitt yttrande 2021-10-08 under punkt 4.2
Skyddade omraden tagit upp att delar av Bjornon beraknas flygbullernivaer om FBN 40-60
dBA. Nagon riktig berakning for bullernivan FBN 40 dBA har man inte velat ta fram och
redovisa i kartmaterialet.

Naturskyddsforeningen anser darfor att detta &r inga nya omstandigheter och skall beaktas i
beddmningen.

For Naturskyddsforeningen i Vasteras
Med vanlig halsning

Bengt Jonsson, (ordf.)

070-2904020
Bengt.eb.jonsson@gmail.com
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