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Yttrande pa forelaggande i mal M898-20 angaende Nya Vasteras Flygplats AB:s
ansokan om nytt miljotillstand for flygverksamheten vid Vasteras flygplats.

| fortsattningen skrivs Naturskyddsforeningen i stallet for Naturskyddsforeningen i Vasteras.

Naturskyddsforeningen konstaterar att vid folkomrostningen i Vésteras kommun ar 2021 sa
var en klar majoritet av de som rostade for att flygplatsen skall vara kvar. Eftersom vi redan i
var overklagan tagit bort det ursprungliga kravet pa nedlaggning sa paverkar resultatet i
folkomrdstningen inte namnvart standpunkterna i var 6verklagan. Vi vidhaller alltsa samtliga
yrkanden vi framfort i var 6verklagan daterad 2020-01-16, dvs att tillstand till utokad
flygverksamhet inte medges och bemater har svar fran Vasteras flygplats daterat 2020-09-25
(M898-20 aktbilaga 27).

Om en utokning av flygverksamheten trots allt godkéanns yrkar Naturskyddsforeningen pa att
det foreskrivs att den utokande flygningen, utdver nu gallande flygning med skolflyg, ska ske
med eldrivna flygplan som bullrar mycket mindre. Vasteras flygplats skall, tillsammans med
flygskolorna, fére domslut visa pa en plan for anskaffning av eldrivna skolflygplan.
Naturskyddsforeningen yrkar ocksa att Vasteras Flygplats redovisar hur alla som flyger pa
flygplatsen efterlever nuvarande villkor och regler som &r uppsatta innan den nya ansékan kan
godkannas. Vasteras flygplats har ocksa haft lang tid pa sig att informera alla som flyger pa
Vasteras flygplats om de villkor som vi redan vid 6verklagan 2020-01-16 ansag vara bra och
accepterade.

B.1 Punkt 1 och punkt 2 - Anstkans omfattning

En viktig motivering i ansokan till att man vill utoka flygverksamheten &r att Trafikverket
2010 pekade ut flygplatsen som riksintresse for kommunikationer for att tillgodose behovet av
flygplatskapacitet som i sin tur sakerstaller framtida utveckling av utrikestrafiken i
Malardalen. En annan motivering ar den forvantade befolkningsutvecklingen i Vasteras och
Vastmanland med prognoser om ca 230 000 invanare i Vasteras ar 2050 och att detta skulle
medfora behov av utdkad flygverksamhet med prognos om 300 000 passagerare ar 2040. For
ingen av dessa motiveringar finns det nagot stdd eller bevis for att de skulle innebara ett
behov av utdkad flygverksamhet. Trafikverket och lansstyrelsen har liksom
Naturskyddsforeningen ifragasatt rimligheten om 300 000 passagerare ar 2040. Allt talar for
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att flygandet maste minska for att klara klimatproblemen och nu har EU-kommissionen
foreslagit att dven flyget maste pa olika satt avgiftsbelaggas for sin klimatpaverkan.
Naturskyddsforeningen motsétter sig inte langre att de outnyttjade flygrorelserna fran charter-
och linjeflyget anvands for skolflyg under forutséttning att de sker med eldrivna flygplan.

Beredskapsflygplatser

I Trafikverkets rapport “Oversyn av de svenska beredskapsflygplatserna”, publicerad 2020-
06-15 angavs att 9 extra flygplatser skulle laggas till utéver de sedan tidigare 10 utsedda
beredskapsflygplatserna. I en ny rapport av Trafikverket ”Beredskapsflygplatser for att sdkra
framtida samhéllsviktiga flygtransporter” publicerad 2021-08-04, anges 3 extra ordinarie
beredskapsflygplatser, dvs totalt 22 for Sverige. Vasteras flygplats finns inte med bland dessa
utan behovet i Vasteras och Vastmanland bedéms kunna tackas av omkringliggande
flygplatser. Alltsa ar motivet for att VVasteras flygplats behdvs som beredskapsflygplats och
darmed genererar extra flygtrafik inte relevant och kan inte anvéndas for att utgéra underlag
for extra flygverksamhet.

B.2 Punkt 3 Reglering av olika typer av flygningar.

Naturskyddsforeningen kraver att Vasteras Flygplats ar tydlig och konsekvent betraffande
flygvagar. | ansokan kap. 9.6 Flygvagar star In- och utflygning enligt VFR sker i huvudsak
via kontrollzonens in- och utpasseringspunkter, aven om det inte &r nagot formellt krav. Om
sa bedoms mojligt och piloten sa 6nskar kan piloten ges tillstand att Iamna eller angéra
kontrollzonen pa annat satt, oftast i syfte att forkorta flygvagen. Bruksflyg flyger ofta pa annat
satt for att kunna utfora sitt uppdrag. Vid in- och utflygning undviks sa langt majligt
overflygning dver Vasteras tatort, Geddeholm, Irsta och Bjérnon .

Naturskyddsforeningen vill att flygplatsen alaggs vara konsekvent for all typ av flyg
betraffande att undvika 6verflygning av Vasteras tatort, Irsta och Bjornon. Vi upplever att
detta inte efterlevs. Ex.1. Ryan Air plan lyfte sdndag 2021-08-29 kI 12.00 mot norr och
svangde runt at hoger och gick soderut rakt 6ver Irsta samhalle pa lag hojd (Ryan Air enkelt
lasbart). Ex.2. Skolflyg och allméanflyg med upprepade start- och landningsévningar med bl.a.
tva-motorigt plan sker flera ganger i veckan med passage 6ver Irsta.

B.3 Punkt 4 — Villkor 9 Kontrollprogram

Naturskyddsforeningen har noterat att ett kontrollprogram skall tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten senast 6 manader efter att denna dom vunnit laga kraft. Vi accepterar inte
utan vidare att det inte finns juridiska mojligheter att férena ett kontrollprogram med
tvingande krav pa sanktioner. Vi menar att Vasteras Flygplats rader éver sitt flygfalt, man
utfardar regler for hur flygverksamhet pa omradet skall ske och informerar berérda parter. Om
riktlinjerna, faststallda i denna dom och 6versatta i ett ledningssystem och publicerade i t.ex.
AIP, inte foljs av de som utnyttjar flygplatsen s& maste det finnas beskrivet pa vilket sétt
vederbdrande flygbolag eller pilot skall underrattas. Det maste ocksa kunna faststallas vilka
konsekvenser som galler om man bryter mot t.ex. AIP. | annat fall s &r ju flera av
regleringarna i denna dom verkningslosa.

Naturskyddsforeningen begér att en 6vergripande beskrivning av hur avvikelser/ brott mot de
regler som laggs fast i denna dom skall sanktioneras och forhindras att upprepas. Denna
overgripande beskrivning skall forelaggas domstolen innan dom utférdas.
Naturskyddsféreningen noterar att i punkt B3.12 i aktbilaga 27 star: ”De luftfartyg som
befinner sig i flygplatsens narhet ska alltid folja de regler som anges i AIP. Se vidare avsnitt
1.5 i Nya Vasteras Flygplats yttrande vid mark- och miljodomstolen, daterat den 4 oktober
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2018. I 6vrigt hanvisas till vad som anforts i yttrande daterat den 25 september 2020. " |
punkt B4.15 i aktbilaga 27 star: ” Samtliga befalhavare av luftfartyg ar skyldiga att félja de
regelverk som finns publicerade, bl.a. i AIP. Se vidare avsnitt 1.5 i Nya Vasteras Flygplats
yttrande vid mark- och miljodomstolen, daterat den 4 oktober 2018.”

Men vilka ar konsekvenserna om man inte foljer regelverket och speciellt om man upprepade
ganger bryter mot det? Naturskyddsfoéreningen ar inforstadd med att kontrollprogrammet
omfattar all verksamhet pa flygplatsen som kan ha miljépaverkan och programmet fastlaggs
tillsammans med ansvarig tillsynsmyndighet. Naturskyddsforeningen har fullt fortroende for
att detta sker korrekt. Men vi vill att fére domslut skall det redovisas hur flygplatsen hanterar
avvikelser fran AIP.

B.4. Punkt 5 och punkt 7. Lagsta flyghojd for latt skolflyg och allt allméanflyg.
Naturskyddsforeningen vidhaller har vad vi anfort i var éverklagan dvs Vi yrkar att de nya
kraven gallande lagsta flyghojd vid upprepade start- och landningsévningar pa 1000 fot for
latt skolflyg dven ska gélla for allt allmanflyg inom kontrollomradet. Idag forekommer det
ofta att flygplan flyger pa mycket laga hojder i annat sammanhang én vid start och landning.

| B.4-16 star ” Flygvagarna ar anpassade for att undvika flygning éver Vasteras tatort och
Irsta”. Men verkligheten ar att det dagligen sker ett antal flygningar éver Irsta och det sker ett
stort antal flygningar 6ver Vasteras centrala delar. Det &ar for Naturskyddsforeningen
fortfarande oklart om och hur Vésteras Flygplats vill fa till stand en béttre efterfoljning av
regelverket pa denna punkt.

B.5 Uppfdljning av allméanflyg

Aven om inte allt allmanflyg som trafikerar Vasteras flygplats kan alaggas att ha GPS-
utrustning borde Vasteras Flygplats kunna krava att atminstone de som ar stationerade pa
flygplatsen (skolflyg och privatflyg) har sadan utrustning.

Ett sadant system skulle ge Vasteras Flygplats battre mojlighet att folja upp och patala for
berord flygklubb eller pilot nar man inte foljer riktlinjerna. Det ger ocksa tillsynsmyndigheten
béattre mojligheter att kontrollera verksamheten och &ven om man inte har mojligheter att ha
straffsanktioner mot de som bryter mot villkoren kan man identifiera planen och patala detta
vid de uppfoljningar som gors. Pa sa satt far man automatiskt en medvetenhet om att man bor
folja villkoren. Det borde inte vara omdjligt for Vasteras Flygplats AB att krdva GPS som
villkor for att bedriva verksamhet pa flygplatsen. Det ger ju Vasteras Flygplats méjlighet att
inom nartid for en handelse kunna patala denna medan berord pilot fortfarande minns sin
flygning. Tillsynen blir ju da ocksa en kontroll av att Vasteras Flygplats verkar for att
regelverket foljs.

B.7 Punkt 9 — Upprepade start -och landningsévningar.

Naturskyddsforeningen vidhaller sitt yrkande att domen per 2019-12-18 betraffande tider for
upprepade start- och landningsévningar med skolflyg och allménflyg andras sa att lordagar ar
undantagna fran 15 maj till 15 augusti. Samma yrkande som lansstyrelsen tidigare framfort.
Att minska flygbullret dver Bjorndn, Hasslosundet och Tradarangarna denna tid pa varen och
forsommaren, da forandringen i naturen som intensivast och en rik kélla till naturupplevelse
och avkoppling, ar en stor miljovinst for saval fagellivet som de manniskor som vill vistas dar
dessa helger. Bjornon ar Vasteras stads viktigaste omrade for rekreation och friluftsliv.
Naturskyddsforeningen har svart att forsta att en sadan andring kan fa sa langtgaende
konsekvenser som beskrivs i aktbilaga 27 B.7-21.

B.8 Punkt 19 — Tidsbegréansat tillstand.
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Naturskyddsforeningen tar bort sitt krav pa tidsbegransat tillstand. Men vi ifragaséatter
fortfarande pastaendet att flygplatsen ar ett riksintresse for kommunikationer. Se ovan vart
svar betraffande beredskapsflygplatser, punkt B.1. | en ny rapport av Trafikverket
”Beredskapsflygplatser for att sikra framtida samhallsviktiga flygtransporter” publicerad
2021-08-04, anges 3 st extra ordinarie beredskapsflygplatser, dvs totalt 22 st for Sverige.
Vasteras flygplats finns inte med bland dessa utan behovet i Vasteras och Véstmanland
beddéms kunna tackas av omkringliggande flygplatser.

C. FOor Mark- och miljédomstolens proévning

Naturskyddsféreningen menar att innan beslut fattas om flygplatsens ansékan och dom fran
2019-12-18 ska Vasteras Flygplats och agaren Vasteras stad redovisa analyser av hur
flygplatsens lokalisering och verksamhet paverkar Vasteras dricksvattenforsorjning och
riskerna for fororening av vattnet.

Sommaren 2021 sa har det skett ett antal stora katastrofer i Europa och i Sverige i form av
skyfall och mycket stora éversvamningar. Risken for extremvader har blivit pataglig.
Naturskyddsforeningen anser MKB skall uppdateras med avseende pa extremvader och risk
for stora skyfall och 6versvdmningar som kan drabba flygplatsen med dess markféroreningar.
Klaganden Willy Hermansson har pa sidan 8 i sitt yttrande till MMOD 6ver aktbilaga 25
ocksa redogjort for ett antal utredningar under rubriken ~Visteras dricksvattenforsorjning”.
Samtliga har tillkommit efter att MKB och ansokan lamnades in av Vasteras Flygplats.
Naturskyddsforeningen menar att det ar av yttersta vikt att VVasteras Flygplats och Vésteras
stad redogor for hur Malaren som dricksvattentékt skall skyddas.

For Naturskyddsforeningen i Vasteras
Med vanlig halsning

Bengt Jonsson, (ordf.)

070-2904020
Bengt.eb.jonsson@gmail.com
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